FAHRMODELLE

Blick auf das Podest mit den Schiebern. Gut zu erkennen sind auch die Arbeitslampen

' rechts, passte ich die Leisten méglichst spaltfrei
mit Hobel, Raspel sowie Schleifpapier an und
. verklebte sie mit wasserfestem Leim. Dabei
wurden sie mit kleinen Négeln und Pinwand-
adeln fixiert. Ein beidseitiges Arbeiten ist zu
mpfehlen, damit es keinen Verzug gibt. Es war
| eine miihevolle, aber interessante Arbeit. Jeden
- Abend passte ich etwa drei bis vier Leisten pro
Seite an. Das Heck und der Bug wurden zum
Schluss mit Hilfe von Lehren aus einem massi-
ven Holzteil angepasst. Dann musste mehrmals
geschliffen und gespachtelt werden, worauf ein
mehrfacher Uberzug mit Spritzkitt folgte; zwi-
schendurch wurde natiirlich wieder geschliffen.
Inzwischen war ein Monat vergangen und nach
viel staubiger Arbeit war die spiegelglatte Posi-
tivform fertig.

Das Brlickenhaus wirkt elegant; in seinem Inneren ist der Motor fiir das Radar untergebracht

Fertigstellung des Rumpfs

Nun machte ich mich an eine nicht weniger
heikle Arbeit, ndmlich an die Erstellung der
Negativ-Halbschalen. Dazu trug ich auf die ge-
samte Form zwei Schichten Trennwachs auf und
polierte sie anschlieBend. Die Form wurde nun
mit dem Deck nach unten auf eine beschichtete
Platte gelegt. Fiir die Halbschalen wurde die
cine Hilfte mit angepassten Holzleisten abge-
deckt. Die AuBlenkontur der Leisten war dabei
nicht wichtig. Damit stand dem Laminieren
nichts mehr im Wege. Die Holzleisten wurden
mitlaminiert. Mit je einer Lage feinem und gro-
bem Gewebe sollte die Negativform stabil genug
sein. Nach zwei Tagen Trockenzeit lief sich die
Halbschale problemlos 16sen und es wurden alle
Uberstinde sauber entfernt.

Die andere Halfte wurde genauso gefertigt,
dann brachte ich die Bohrungen fiir die Ver-
schraubung der Hlften ein. Damit konnte der
Rumpf laminiert werden. Beide Halften wurden
zusammengeschraubt. Die kleinsten Spalten an
der Trennung fiillte ich noch mit Kerzenwachs
und verputzte es sauber. Sorgféltig trug ich das
Trennwachs auf. Eine Lage Gewebe und zwei
Lagen Vlies sollten dem Rumpf’ die ndtige Fe-
stigkeit geben. Dazu schnitt ich beides zunzichst
in Streifen. Schrig versetzt und mit Epoxyd-
harz getrénkt, legte ich die Gewebestreifen
leicht tiberlappend ins Negativ und bettete sie
mit einer Walze und einem Pinsel in das Harz
ein. Ich achtete sorgfiltig darauf, dass keine
Blasen entstehen. AnschlieBend kam eine Lage
feinen Vlieses entgegengesetzt darauf und als
Abschluss wiederum versetzt noch einmal Vlies.
Insgesamt verwendete ich fiir den Rumpf ca.

2 kg Epoxydharz.

Zwei Tage Aushdrtungszeit hatte ich vorgesehen.
Dann der spannende Moment. Nach dem Losen
der Schrauben lieBen sich die Halbschalen pro-
blemlos entfernen. Ich atmete erleichtert auf
und klopfte mir selbst auf die Schulter. Da noch
jede Menge Material vorhanden war, fertigte ich
nach diesem Erfolgserlebnis gleich zwei weitere
Riimpfe an. Diese Mehrproduktion war sofort
an Modellbaukollegen vergeben.

Die Mafle des Rumpfs betragen: Linge 156 cm,
Breite 26 cm, Masse ca. 2,5 kg.

Ausbau des Rumpfs

Nachdem ich den Rumpf auf die richtige
Deckshohe gebracht hatte, erfolgte der Ein-
bau der Stevenrohre, der Ruderanlage, des
Querstrahlruders sowie der Motoren. Die Ste-
venrohre stellte ich aus Messing her. An beiden
Enden ist eine 20 mm lange Hartmetallbiichse
als Fithrung eingeklebt. Die Schiffswelle ist
aus Chromstahl und wird iiber Nuten in der
Fiihrung stindig mit einem diinnen Film aus
Spezialdl geschmiert. Das Spiel zwischen Fiih-
rung und Welle betrégt lediglich 0,03 mm. Der
Hohlraum zwischen den Fithrungsbiichsen ist
ebenfalls mit diesem Ol gefiillt. Die Ruderbliit-
ter aus Aluminium stehen etwas versetzt zur
Schraube.

Nun setzte ich drei Hilfsspanten ein, brachte
sie aber nur auf halber Hohe an. Dadurch
konnte ich den Platz darunter nutzen. Das
Geriist fiir das Deck besteht aus Kiefernleisten &
10x10 mm. Das Deck aus halb hartem 0,5-mm-
Messingblech klebte ich auf. Das eingeklebte
Gertist gibt dem Deck die erforderliche Festig-
keit.

Fiir das Schanzkleid verwendete ich 0,6-mm-
Messingblech, das ich in die benétigte Form
brachte und mit Kleber und zusitzlich mit
Schrauben am Rumpf bzw. an der obersten



